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«Pour 1200 euros, il y a moyen d'acquérir un
planeur radiocommandé, mais la plupart des
participants a la compétition ont fabriqué

eux-mémes leur avion»,

Eric Remy

Jusqu'a ce samedi 30 juillet, les meilleurs pilotes

européens de planeurs

radiocommandés

s'affrontent sur les hauteurs de Bonneville:

@ Bruno MALTER

u bout du chemin de campa-

gne macadamisé, un chapi-

teau se dresse. Tout autour
se sont lovées des caravanes et
des tentes. Un festival? Non, une
compétition internationale de pla-
neurs remorqués radiocomman-
dés. Les compétiteurs vivent en
permanence sur le site, pratique-
ment coupés du monde. Ils en

sont sortis jeudi, 3 l'occasion-

d'une journée de découverte
culturelle qui les a conduits a An-
denne et son musée de la cérami-
que.

La plste d'envol domine la vallée
de la Meuse, sur les hauteurs de
Bonneville, juste en bordure d'un
champ de blé. Pendant quatre
jours, des équipes venues de Belgi-
que, mais aussi de France, dé
Suisse et du Royaume Uni s'af-
frontent sur un gazon aussi bien
entretenu que celui d’un green de
golf.

Cette compétition, qui réunit les
meilleurs spécialistes européens
de la catégorie F3Q (planeurs de
moins de cing kilos, d'une enver-
gure de 3,5 m) est organisée pour
Ia premitre fois par le Models
Club Andennais. Il s'est offert ce
rendez-vous de prestige pour célé-
brer son trentieme anniversaire.

Un bruit aigu de moteur, un pe-
tit avion remorqueur prend de
T'altitude, suivi comme son om-
bre par un planeur, Rapidement,
le tandem prend de laltitude. A
200m d'altitude, le pilote ac-
tionne le bouton, qui déconnecte

le cable de traction du planeur. Il
doit s'efforcer de maintenir son
avion en l'air pendant huit minu-
tes. Ce vendredi matin, cest une
épreuve de temps qui est au pro-
gramme. L'aprés-midi, ce sera la
vitesse.

Les conditions sont difficiles.

Les nuages se chargent de pluie, il
souffle un vent de coté, propre a
dévier les trajectoires de ces
oiseaux en fibre de verre ou de
carbone. 1l n'y a presque pas de
courants ascensionnels. «II faut
]aucr avec le vent remontant de la
vallée», souffle Etienne Belluz, un
des piliers du club d'Andenne, 5°
au précédent championnat d’Eu-
rape.
Les pilotes sont répartis par
groupe de quatre, Le pilote qui se
rapproche le plus du temps idéal
décrache mille points; chaque se-
conde perdue par rapport au
meilleur temps du vainqueur de
chaque groupe entraine le retrait
d'un ' nombre déterminé de
points.

La compétition fait rage, mais
dans un esprit de convivialité et
de fraternité perceptible. Quand
un pilote décolle, un autre vient
prés de lui pour I'assister. Tandis
que le pilote se concentre sur son
appareil et les manettes de sa télé-
commande, son adjoint scrute le
ciel i 1a recherche des meilleures
trajectoires possibles. Sur le plan-
cher des vaches comme dans les
airs, l'entraide n'est pas un vain
mot.m

EdA Jacques DUCHATEAU 482512

Pendant chaque épreuve, chaque pilote est
assisté d'un adjoint chargé de détecter les
courants ascendants, sous I'eil d'un

pales chevilles ouvrigres

de cette épreuve euro-

péenne. Mais il n'est pas seul.

«Une équipe de bénévoles a pré-

paré Pévénement. Nous avons

aussi bénéficié du soutien de la

ville d’Andenne, de la cellule In-

rts de la Région wallonne

et de la Fédération d'aéromodé-
lisme».

Au-dela de la compétition,
cette manche est, pour Eric
Remy, I'occasion idéale de bra-
quer les projecteurs sur un
hobby assez méconnu et un
club qui passe le cap respecta-
ble des 30 ans.

«Si une personne a le déclic
pour Paéromodélisme, je ne lui
conseille pas de se précipiter au
magasin pour acheter du maté-

P
E ric Remy I'un des princi-
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riel, insiste le responsable du
club. Sans un bon écolage, il va
rapidement casser. Qu'il vienne
au club, il sera bien accueilli,
conseillé, Il existe méme des émet-
teurs a double commande qui
permettent @ un instructeur de
reprendre le contrdle de l'appa-
reil». m B.M.

- tienne Belluz est I'un des
pilotes les plus expéri-
mentés du club d’An-

denne. L’avion occupe
d'ailleurs une place centrale
dans sa vie puisque dans la
vie, il est, en qualité de mili-
taire, technicien affecté a I'en-
tretien des F-16-de la Défense
nationale.

Ses trucs pour devenir un as

du pilotage : «d’abord entraine- 3

ment régulier et puis une ma-
chine bien réglée. Si tout n'est
pas parfait, vous avez beau étre
un as, vous n'arriverez a rien
du tout».

Une bonne vue est aussi un
atout. « Un modele réduit réagit
exactement comme un planeur
classique. La différence, c’est que
le pilote ne ressent pas les mouve-

ments. L'observation est primor-
diale. Vous devez sentir le vent,
avoir locil pour détecter quand
Pavion se redresse en enfrant
dans un courant ascendant, ob-
server le ciel pour voir oit les hi-
rondelles volent. Les mouches
montent avec l'air chaud, les hi-
rondelles le savent». m  B.M.




